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В данной статье проведен анализ технических решений и основных направлений повышения безопасности 

движения по автомобильным дорогам. Актуальность работы заключается в том, что в современном мире 

бурно развивается сфера информационных технологий и телекоммуникаций, что дает возможность 

применения их на автомобильных дорогах и повышению безопасности движения по ним.   
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This article analyzes technical solutions and the main directions of improving traffic safety on highways. The 

relevance of the work lies in the fact that the sphere of information technologies and telecommunications is rapidly 

developing in the modern world, which makes it possible to use them on highways and improve traffic safety on 

them. 
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Оценка возможности применения существующих технических решений для обеспечения 

безопасности движения требует их классификации, которая приведена на рисунке 1. 
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Рисунок 1 – Классификация технических решений по повышению безопасности дорожного 

движения 

 

В результате анализа установлено, что технические решения, связанные с 

реконструкцией дорожной сети, требуют больших затрат денежных, материальных, 

временных и людских ресурсов.  

Мощный импульс для повышения безопасности движения создают быстро 

развивающиеся средства коммуникаций и информационные технологии. С их применением 

открываются практические перспективы для повышения безопасности движения на новом 

качественном уровне, обеспечивающие «интеграцию» участников движения и системы 

управления движением на автомобильных дорогах при помощи средств телематики 

(телекоммуникации + информация), что способствует повышению организованности 

транспортных потоков, снижению перегруженности автомобильных дорог, повышению 

пропускной способности сети автомобильных дорог, снижению издержек и потерь при 

реализации задач транспортного обеспечения [10]. 

Бурное развитие цифровой телекоммуникационной техники обуславливает возможность 

ее применения для повышения безопасности движения на автомобильных дорогах. Анализ 

имеющихся технических средств контроля и управления движением, передачи данных, их 

технико-эксплуатационных характеристик в сопоставлении с задачами организации 

безопасного движения позволяет сделать вывод о том, что основу технических средств по 

управлению движением на автомобильных дорогах должны составить мобильные 

автоматизированные комплексы управления движением (АКУД-М). Их состав будет зависеть 

от объемов задач по организации движения и условий функционирования комплекса. Однако 
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можно предположить, что в его состав должны войти центральный компьютер с программным 

обеспечением, предназначенным для управления дорожным движением; периферийные 

исполнительные устройства управления движением (электронные светофоры, дорожные 

знаки и указатели, шлагбаумы и т.д.); устройства фиксации движущегося транспорта 

(различные датчики); периферийные устройства наблюдения и охраны (видеокамеры, датчики 

движения, сигнальные устройства); средства коммуникации центрального компьютера с 

периферийными устройствами (кабели или радиостанции); устройства обеспечения 

безопасности передаваемой информации (шифраторы и дешифраторы); устройства 

электропитания центрального компьютера и всех периферийных устройств и др.  

Наиболее сложными элементами автоматического комплекса управления движением 

будут беспроводные модули передачи данных. Эти электронные устройства производятся в 

соответствии со стандартами Международного института инженеров электроники (IEEE 

802.11 и 802.16), называемыми стандартами беспроводного доступа (эти стандарты 

совместимы между собой). К сожалению, комплектующие к таким устройствам отечественной 

промышленностью не производятся. Широкий выбор данных устройств предлагают такие 

крупные производители компьютерной и коммуникационной электроники как Siemens, D-

Link, Linksys, ZyXEL, Motorolla, Proxim, Alvarion и др. Основой устройств данных 

производителей являются высокоскоростные чипсеты, производимые компаниями Intel, 

Fujitsu, Nokia, AT&T, Nanoradio, Samsung, Atheros и т.д.  

Для связи на расстояния до 400 метров используются устройства так называемого 

стандарта WiFi (Wireless Fidelity – буквально «беспроводная точность»). Анализ показал, что 

им присущи как положительные, так и отрицательные свойства. Они обладают небольшими 

размерами, легкие, не требуют специализированных выносных антенн, затрачивают 

минимальное количество электроэнергии, а также обладают относительной дешевизной. Но 

имеющиеся недостатки, такие, как небольшой радиус действия, требуемые положительные 

температуры окружающей среды и низкий процент влажности, наличие прямой видимости 

подчиненных устройств, ограничивают возможности их применения. Такие устройства 

целесообразно использовать в качестве ретрансляторов (репитеров или повторителей), в 

радиусе расположения которых будут находиться исполнительные устройства, снабженные 

адаптерами WiFi. Требование наличия прямой видимости является большим недостатком 

технологии WiFi.  

Данного недостатка лишена продукция, выпущенная по технологии WiMAX (World 

Interoperability for Microwave Access – «Международное взаимодействие для микроволнового 

доступа»). Все устройства, поддерживающие стандарт WiMAX, делятся на базовые станции, 

абонентские станции и антенны. Компании, предлагающие данную продукцию, как правило, 

стараются предложить законченное технологическое решение, включающее топологию 

системы беспроводного доступа, набор базовых и абонентских станций с антеннами. Это, 

возможно, будет наименее затратным вариантом [7]. В этом стандарте присутствуют и 

российские компании. В настоящее время не представляется возможным сравнить стоимость 

отечественных и зарубежных вариантов, но, скорее всего, проще и дешевле использовать 

продукцию российских производителей. 

Как вариант можно выбрать InfiNet Wireless SkyMAN, WiMIC-6000, тем более что цена 

на один из них известна, что позволит обосновать экономическую эффективность внедрения 

данного оборудования. 
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Исполнительные устройства комплекса – светофоры, электронные дорожные знаки и 

указатели, шлагбаумы, также широко представлены производителями и дистрибьюторами. 

Так как эти устройства должны быть в мобильном исполнении, то они должны обладать 

небольшой массой, низким энергопотреблением при адекватных размерах и яркости. На 

сегодняшний момент такими характеристиками обладают светофоры со светодиодными 

апертурами [1]. 

Устройства управления проездами (шлагбаумы, барьеры) также должны быть 

мобильного исполнения, иметь съемные и складные рабочие органы. 

Электронные дорожные знаки и указатели на сегодняшний день широко представлены 

на рынке технических средств управления движением [10]. Их технические характеристики 

определяются ГОСТ Р 52290-2004 «Технические средства организации дорожного движения. 

Знаки дорожные. Общие технические требования».  

Для работы комплекса требуются технические средства сбора и обработки информации, 

являющиеся детекторами – датчиками различного вида в зависимости от типа информации, 

которую они принимают. По этому признаку различают индукционные, емкостные, лазерные, 

инфракрасные, оптические датчики. Наиболее сложные и дорогостоящие – оптические 

(видеодетекторы). Они выполняют наиболее широкий спектр задач. 

Работа выполнена под руководством к.т.н., проф. Никонорова А. Н. 
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